Dévodova sprava

Realizacia integrovaného dopravného systému v Kogiom kraji (KORID).

Verejnd osobna doprava je rozhodujuaimitelom, ktory priamo ovplykuje hospodarsky

a socialny rozvoj KosSického samospravneho krdjalg) len KSK) a jeho sidla — mesta
KoSice. Prebiehajuce legislativne zmeny v nasejogposti vyznamnym spdsobom menia
postavenie dopravcov na dopravnom trhu, a prawidégomnych vZahov zainteresovanych
organov. Menia sa nielen podmienky organizovanieejaej osobnej dopravy ale aj jej
financovanie resp. vykryvanie strat za poskytnyiéwny vo verejnom zaujme.

V suvislosti s planovanym prechodom kompetencirigravovanou zmenou financovania
obci a samospravnych krajov z podielovych daniglghou mesta KoSice a KSK vytvédira
podmienky na kvalitné zabezfmie dopravnej obsluhy Uzemia kraja osobnou vewejno
dopravou prico najuspornejsSorderpani verejnych investicii.

Realizacia integrovaného dopravného systému v KosBic kraji (KORID) je dlhodobo
pripravovanym projektom, ktorého realizacia vyzngmrsposobom prispeje Kk :

« zvySeniu konkurencieschopnosti zaostavajuceho megie podpore tvorby novych
pracovnych miest,

* podpore zamestnanosti Pddiska zefektivnenia, zrychlenia a zvySenia kvality
prepravy cestujucich za pracou,

e zniZeniu zéaZzenosti Zivotného prostredia Paldiska vyuZzivania ekologickych foriem
prepravy cestujucich ( Kajova preprava ),

» podpore rozvoja cestovného ruchu prepojeninfiajowych preprav (Zeleznica —
elektrickovd mestska hromadna doprava) s doplnenim autebustopravy na
prestupovych terminaloch, ktoré umoZznia jednoduwch& rychlejSiu prepravu
navstevnikov do turistickych centier Slovensky Bipovensky kras, Vysoké Tatry
(IDS umozni aj prepojenie: Letisko KoSice — Zeleant elektiikova doprava)



Vyvoj integrovaného dopravného systému v KoSickomnaji

Dna 1. septembra 1999 mesto KoSice, po dvogp priprave a vypracovani projektu,
zahdjilo overovaciu prevadzku KoSickéeho integroven@&opravného systému (KIDS) za
Ucasti Zelezninej, autobusovej a mestskej hromadnej dopravy. Baladjena overovacia
prevadzka na zabezfmnie navozu zamestnancov U. S. Steel KoSice,. do Zelezrinej
stanice Haniska pri KoSiciach na jeden prepravrigath(mesany cestovny listok MHD
a kupony ZS, a. s. v hodnote 20,- Sk a neskor 30,- Sk. V roku 2008l@d zapojeniu
Slovenskej autobusovej doprav{SAD) do KIDS tiez s kuponmi v hodnote 20,- Sk
(spristupnené autobusy smerujuce z okrajoviasii mesta Kosice).

Pre fungovanie KIDS boli zabezfmné zmluvy medzi mestom KoSice — DPMK, a. s. —
ZeleznEnou spolénog’ou, a. s.(ZS, a. s.Ja SAD o spolupraci pri spristupneni vybranych
spojov pre vybranych predplafites sluzieb DPMK, a. s.

Dnom 31. decembra 2000 bola overovacia prevadzkacekan a od 1. januara 2001 bola na
Uzemi mesta zavedena bezna prevadzka |. etapy KNS aklade vysledkov podloZzenych

analyzou doterajSieho fungovania zo strany ZSSHKa bmluva medzi ZS, a. s. a mestom
KoSice ukortena dha 31. marca 2005.

MDPaT SR vypracovalo v roku 2002 navrh ,Kgmoa tvorby regionalnej dopravnej
politiky na zvyraznenie podpory rozvoja integrovelmydopravnych systémov®, ktory
odsuhlasila vlada SR uznesenim 903 zo da 21. augusta 2002. V zmysle uvedeného
dokumentu bol vypracovany projekt Il. etapy KIDKEgrého realizacia bola zahajena v roku
2004.

Jednou z prvych aktivit bolond 19. aprila 2004 podpisanjpohody o spolupraci medzi
KSK a mestom KoSice pri realizacii integrovaného daravného systému verejnej
osobnej dopravy*, s jej rozSirovanim ndalSie Uzemie KSK.

Mesto KoSice a KSK sa vtomto obdobi usilovali omidexné rieSenie integrovaného
dopravného systému s tBoeen vybudové potrebnu infraStruktaru a to nie len v meste, ale
v jeho SirSom regidne. Tym bol dany zaklad pre kxwSickej kd’ajovej osobnej regionalnej
integrovanej dopravgKORID).

Predseda KSK itbm 24. marca 2006 zriadil zatalom zabezp#nia dalSieho postupu
realizacie integrovanej osobnej dopravy v KoSické&mji ,Komisiu predsedu KSK pre
KORID", ktora aktivne pracuje aj v &asnom obdobi a jglenovia su aglenmi ,Pracovnej
skupiny na MDPaT SR".

Pre zabezpenie rozvoja integrovanej osobnej dopravy v Kosmkdraji, vymenoval
minister MDPaT SR v oktébri 2004 ,Pracovnu skupiK®RID-u“, ktor4 pozostavala
z pracovnikov MDPaT SR, KSK, mesta KoSice a ZSRyréjt hlavnou Ulohou bolo
vypracova@ zadanie Studie realizovditesti integrovanej osobnej dopravy v KoSickom kraji
spracovanie ziadosti pre jej financovanie zo Stnéhych fondov. Pracovna skupina splnila
dlohu a ,Stadia realizovateosti integrovanej osobnej dopravy v Kosickom Krdjbla
spracovana, a v roku 2006 schvalena MDPaT SR, kionéovzdalo zastupcom KSK, mesta
KoSice a ZSR. Studia bola prezentovana v aprili626@ spolénom zasadnuti Komisii
dopravy KSK a mesta KoSice. Obe komisie vzali dtuth vedomie a odpatili v projekte
pokraiovat’.

Dna 6. decembra 2006 bola podpisa®hoda o spolupraci medzi MDPaT SR, KSK,
mestom Kosice a ZSRna realizacii integrovaného dopravného systéniaj@oej osobnej
dopravy v koSickom kraji“. Zadelom naplnenia predmetu Dohody bude zriad@racovna
skupina pre vybudovanie integrovaného dopravnéhetéynu k@ajovej osobnej dopravy na
Uzemi mesta KosSice v nadvaznosti na Zel&mhitrate v KoSickom samospravnom kraji*



Studia realizovatd’nosti integrovanej osobnej dopravy v Kosickom kraiji

Vo februari 2005 bol schvéleny firary prispevok vramci ,Opetaého programu
Zakladna infrastruktura“ vo vyske 4,5 mil. Sk. Zd@lenych finagnych prostriedkov bola
vypracovangStadia realizovatelnosti integrovanej osobnej dopravy v Kosickom krajt,
ktorej vystupom je priprava projektov na dopravri@visy a technolégie KORID-u.
Objednéavatbom tejto Studie bolo MDPaT SR, prijimében KSK, spracovatem bol IKP
Consulting Engineers, s. r. 0. Praha. Studia teslyniychadza z rovnakého rozchodu'jd
elektrickovych trati v meste KoSice a Zelesmjch kd'aji. Stidia navrhuje realizogasem
prevazne navzajom suvisiacich a technicky prepajesfavieb.

Pre prace suvisiace s realizovanim zaverov tejtmliétsa v roku 2006 uskutalo na
MDPaT SR viacero rokovani pracovnej skupiny. '8l bolo zabezpgt financné
krytie pre realizaciu z prostriedkov EU na progragobdobie 2007 a 2013,

Finaréné krytie je planované zo Strukturalnych fondov EtAmci 2 operénych programov
ato:
« Oper&ného programu DOPRAVA -1 388,81 mil Sfrijimatdom pomoci je ZSR)
* Regionalneho opetaého programu — 1 455,76 mil $krijimatgom pomoci je KSK
a mesto KoSice )
Tabuka¢. 1 Odhadovany objem finanych prostriedkov pre vSetky dopravné stavby:

Nazov stavby IN v mil. Sk
1. [Terminal Sever 75,24
2. [Elektri &ova trat’ na Sidl. Tahanovce 685,52
3. |Prepojenie elektri¢. a Zel. trati na Stanénom nam. 34,49
4. [Prepojenie sektoru Zapad a Vychod Zst. KoSice 592,52
5. |Uprava st&asnych elektrickovych trati v centre 425,38
6. |Elektrifikacia trate Haniska - V. Ida - Moldava nes 459,80
7. [Napojenie PZ Béiar a PP Kechnec 261,25
8. |Napojenie PP Peres a letiska KoSice 310,37
celkom stavby ZSR (MDPT SR) 1 388,81
celkom stavby mesta KoSice a KSK 1 455,76
CELKOM 2 844,57

Informacia o d’alSom postupe pre uspesné realizovanie KORID-u

Zakladnym principom pri realizacii integrovanédopravného systému verejnej osobnej
dopravy v KoSickom kraji, je postupné rozSirovameestského kajového dopravného
systému do celého kraja. KoSice su jedinym mesktoré ma na elekitkovych tratiach
rovnaky rozchod 1435 mm, ako je na Zeleéagich tratiach. Na tejto jedigeosti bol
postaveny aj navrh realizacie KORID-u. V suladez/ojovymi programami a Uzemnou
planovacou koncepciou by mal KORID umaZrobyvat€éom kraja ¢o najefektivnejSie
vyuziva’ kolajovu dopravu, s naslednym prepojenim na UzemigoRs&ého samospravneho
kraja.



V sitasnosti prebieha pripomienkové konanie k ofigyen programom DOPRAVA,
ROP, kde bude stanovené z ktorych ofmyah programov budu stavby financované.
Financovanie 4 stavieb Terminal Sever, Prepojenie sektoru Zapad a Vgchst. KoSice,
Elektrifikacia trate Haniska - V. Ida - Moldava niesNapojenie PZ Béar a PP Kechnec )
je zahrnutych MDPaT SR v OP DOPRAVA.

No financovaniedalSich 4 stavieb ( Elektrickova tra® na sidl. Tahanovce, Prepojenie
elektri¢. a Zel. trati na Stagnhom nam., Uprava siasnych elektiékovych trati v centre,
Napojenie PP Peres a letiska KoSicaig je dorieSené. Pojem ,Integrované dopravnébstav
bol zapracovany MVRR SR do ROP iba v textovej pejdiez konkrétneho &enia vysky
financnych prostriedkov na tuttas’” projektu. Predpokladom efektivnejSej koordinaaéec
implementacie projektu KORID je najvhodnejSie ri@gefinancovania celého projektu pod
gesciou MDPaT SR, zo zdrojov OP DOPRAVYA pomoc pri presadeni tochto zameru bol
listom predsedu KSK osloveny o pomoc minister dgpnadst a telekomunikacii SR )

MDPaT SR v sfasnosti, na zaklade spracovanej Studie realizbvasti KORID-u,
zabezpéuje vzmysle podmienok EU spracovanieTeghnicko-ekonomickej Studie
Implementacie integrovaného dopravného systému RKajovej dopravy v KoSickom
kraji“ s predpokladanym ukéanim do konca roku 2007.

MDPaT SR v spolupraci s KSK zaraveabezpéuje vypracovanie pilotnej StudigPlan
dopravnej obsluznosti“. Tato Studia ma Styri etapy a predpoklad uama je v mesiaci
oktéber 2007.

Zarovei sa v tomto obdobi pripravuje KSK v spolupraci s MR SR vypisanie podmienok
pre verejné obstaravanie na vypracovanie Stiidiitucionalizicie integrovaného systému
verejnej osobnej dopravy.Predpoklad uka¥enia je v auguste 2008. Studia je financovana
z fondov EU s kofinancovanim KSK.

Komplexné rieSenie realizacie KORID okrem vysSiedenych Studii si vyZzaduje legislativne
riedenie styku keajovych drah ZSR a Kajovych drah MHD ako aj vyrieSenie zakladnych
technickych podmienok pre vyvoj alebo nakup &rglch vozidiel integrovanej Kajovej
dopravy.

CielPom realizovatd’nosti integrovanej osobnej dopravy v KoSickom krajisledujeme :

e Harmonizaciu vSetkych druhov verejnej osobnej depra zmysle predpokladanej
zvy3enej kompetencie VUC v zabezpeani dopravnej obsluznosti,

» skvalitnenie obsluznosti Gzemia,

» atraktivnog verejnej osobnej dopravy v konkurencii s indivitio&i automobilovou
dopravou,

» ekonomicky unosné cestovneé,

» zjednotenie tarifnych a prepravnych podmienok,

» zjednotenie cestovnych dokladov platnych u vSetidabravcov,

» zabezpeenie jednotného systému orgarizého, technického a inforrfraého
u vSetkych dopravcov.

Prilohy:
Priloha¢.1 — Padsma KORID-u na Uzemi KSK

Prilohac¢. 2 — Schéma obsluhy Uzemia kraja



